”V1 skaber

ambassadgrer
for gron
omstilling”

Start smat. Teenk stort, men gor det smart fra start.
Elinstallatgr Jan Darville har succes med at seette stram

til transportsektoren

Af Lars Mandal

assionen straler ud af Jan Darvil-

le. Det er tydeligt, at han braen-

der for at seette strgm til alle dele
af transportsektoren, bybusser, lastbi-
ler og vandbusser:

”Jeg siger altid til mine
. medarbejdere, at vi ikke

%™ | Dbareskal hjeelpe enkunde

& med en smart og miljorig-

. tig lgsning, vi skal skabe

en ambassadgr for den

gronne omstilling. Og til kunden siger

jeg: Vikan hjelpe dig med at hjelpe os
alle sammen,” siger han.

Jan Darville tager imod pa den ke-
benhavnske havnefront, hvor han med
slet skjult stolthed viser den seneste
bedrift frem. En verdensnyhed. Intet
mindre. Han harivirksomheden Gode-
nergi sat strom til de kgbenhavnske
vandbusser, det forste projekt i den
skala i verden.

Vi tester lige nu, og jeg forventer, at
man kan sette den forste vandbus i

&N

drift allerede her i slutningen af maj.
Jeg héber, at alle busser vil veere i drift
midt i juni, og dermed vil al transport
rundt i Kebenhavns Havn veere elektri-
ficeret,” siger Jan Darville og under-
streger, at perspektiverne er enorme
for de landvindinger, der for tiden sker
pa elfronten.

”Jeg er overbevist om, at der nu for
alvor kommer gang i den grenne om-
stilling af transportbranchen. Nu sker
det,” spar Jan Darville.

Strem nok til 60 elbiler

Under gulvet viser Jan Darville kernen
frem i de nye eldrevne vandbusser. Pa
rad og raekke er der samlet seks blokke
med kraftige batterier pa en samlet ka-
pacitet pa 180 kWh, der driver fartgjet
frem. Batterianlaegget er luftkglet, og
det er muligt pa grund af den gode
plads i bunden af vandbussens skrog.
Busserne lynlades hver gang, de er
fremme ved en endestation. Ladeef-
fekten er pa hele 600kW, det svarer til,
at cirka 60 elbiler lader pa en gang.
Det tager tre-fem minutter. Sent om

-

Jan Darville har i virksomheden Godenergi sat strom til de kabenhavnske vand-
busser, det forste projekt i den skala i verden. Foto: Melissa Qrnstrup

ladestationer vil vaere
placeret pa Refshalegen og
tre ved endestationer.

aftenen samles vandbusserne pa et de-
pot i havnen, hvor de lades effektivt op
hen over natten og gores klar til naeste
dags ture. Lige nu testes vandbusserne
med prgveture, hvor personalet treenes
i at leegge til ved de mange stationer,
som pa grund af seerlige forhold kan
have forskellige udfordringer med vind
og strgm. Kaptajnerne gver sigiat leeg-
ge til og mangvrere de nye eldrevne
busser, som er anderledes at sejle end
de gamle dieseldrevne busser.

”Pa testsejladserne fylder vi busser-
ne med sandsaekke, sa vi kan se, hvor-
dan de reagerer med passagerer om-
bord,” siger Jan Darville og forklarer, at
den grundleggende konstruktion er
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ganske simpel. Batterierne sgrger for
strgm til to elmotorer, der er koblet di-
rekte pa badens propeller.

”Pa den made undgar man bgvl med
kobling og gearkasse, der er ingen olie-
og filterskift, som vi ser pa dieselmoto-
rer. Jeg er sikker pa, at vi i stabil drift
med alle vandbusserne vil konstatere
en markant lavere totalomkostning.
Det er erfaringen med eltransport.
Dertil kommer sa nul forurening og
neesten ingen stgj, som jo betyder me-
get, nar vi taler om vandbusser, der
opererer i havnen i en storby.”

Projektet med eldrevne havnebus-
ser i Kebenhavn omfatter i ar fem bus-
ser pa vandet og endnu to i 2021. Ved
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slutningen af projektet vil der veere
etableret superladere ved tre endesta-
tioner og pa natdepotet pa Refshaleg-
envil der veere syv ladestationer.

Dildo-lgsningen
Jan Darville forklarer, at skeeve og uryt-
miske bglger fra trafikken i havnen har
veeret den stgrste udfordring for den
tekniske lgsning, der er udviklet sam-
men de andre leverandgrer. Det sa-
kaldte hanstik pa anlgbspladserne
kobles sammen med hunstikket pa
vandbussen med en naesten meterlang
mobil og fleksibel ladearm.

”Ja, i daglig tale kalder vi det for dil-
do-lgsningen. Sa forstar alle det sjovt

Jeg haber, at alle busser
vil vaere i drift midt
1 juni.

,, Jan Darville,elinstallater, Godenergi

”Jeg tror, tiden frem mod 2030 bliver
det vildeste drti for transportbran-
chen, og det vildeste drti med om-
stilling til el,” siger Jan Darville,
Godenergi. Foto: Melissa @rnstrup

nok,” siger Jan Darville med et smil og
tilfgjer:

”Udfordringerne bestar blandt an-
deti,at alle dele i sammenkoblingen er
i bevaegelse, op og ned, fra side til side,
ind og ud, og det gar det vanskeligt at
sikre en praecis sammenkobling og en
optimal ladning.”

”Vibegyndte at fore kabler ud til en-
destationerne i november 2019. Vi




De kobenhavnske vandbusser lynlades hver gang, de er fremme ved en endestation. Foto: Melissa @rnstrup

skulle etablere omformerstationer, der
kan levere jeevnstrgm til vandbusser-
ne. Projektet har veeret fyldt med
spendende udfordringer, vi havde ikke
nogen, vi kunne spgrge, for ingen har
gjort dette for os. Vi skulle ofte opfinde
lgsninger til projektet pa stedet. Det
gjorde vi sa,” siger Jan Darville.

Erfaren praktiker

Jan Darville og Godenergi har erfaring
med eldrift i transportsektoren blandt
andet via en opgave pa de kgbenhavn-
ske buslinjer 2A og 18, som Godenergi
har sat strgm til.

Virksomheden har specialiseret sig i
ladeudstyr til eldrevne transportmid-
ler fra biler og busser til lastbiler og el-
tankstationer.

I nordsvenske Umea skulle lade-
standere fungere i 40 graders frost og

to meter sne pa et anleeg til elbusser.
Bystyret havde besluttet, at byens to
stogrste buslinjer skulle kgre 100 pct. pa
strgm.

”Sa det fik vi lgst,” siger Jan Darville
lakonisk og tilfgjer:

”Vi har nok som det eneste danske
installationsfirma gennemfort el-
transportprojekter i hele Norden.
Mange gange foler jeg, at det er lidt
som at springe ud fra en 10-meter-vip-
pe og lgse udfordringerne pa vej ned
mod vandet. Meget speendende og fan-
tastisk er det, nar det lykkes.”

“Alene med projektet for bybusserne
i Umea har vi bidraget til at spare 6,5
mio. liter diesel,” siger Jan Darville.

Bag om Godenergi

Den grgnne omstilling er i det hele ta-
getenvaesentligdel af Godenergis dna,

og Jan Darville haber, den grgnne pro-
fil kan spille en rolle, nar de skal

Jan Darville driver virksomheden
Godenergi, som pa 10 ar har etableret
sig solidt pa markedet for ladeinfra-
struktur. Grgn omstilling og klimafo-
randringer er blevet en fast del af den
politiske dagsorden, men sadan var det
ikke,dahan for 10 ar siden forlod sit go-
de job i Dong Energy for at begynde
som selvstaendig.

”Jeg tror, tiden frem mod 2030 bliver
det vildeste arti for transportbran-
chen, og det vildeste arti med omstil-
ling til el. Jeg er overbevist om, at vi vil
se en eksplosioniudvikling af batterier
og anden teknologi, der er afggrende
for at seette strgm til transportsekto-
ren, og vi vil slet ikke kunne genkende
transportsektoren, nar vi gar ind i
2030,” forudsiger Jan Darville.

FAKTA
Godenergi

JAN DARVILLE er 51 ar
og udleert elektriker.Han
er tidligere chef for
elforretningen i Dong
Energy og startede
Godenergi for 10 ar siden
med speciale i ladeinfra-
struktur med bilfirmaet
Tesla som en af de ferste
kunder.

VIRKSOMHEDEN
samarbejder i dag med
mange akterer f.eks.
E.ON og Spirii.

OMSAETNINGEN
STEG med naesten 250
pct.2019.

Jeg er overbevist
om, at der nu for
alvor kommer
gangiden
gronne omstilling
af transport-
branchen. Nu
sker det.

, Jan Darville, elinstalla-
tor,Godenergi
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